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 الإهـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــداء

هِ وَمَنْ يشَْكُرْ فَإنََِّما  قال تعالى : )وَلَقَدْ آتَينْا لُقْمانَ الْحِكمَْةَ أنَِ اشْكُرْ لِلََّ

 يَ شْكُرُ لِنَفْسِهِ (  )لقمان21(

يمصدق الل العظ (501:التوبة).(ونمنُ والمؤُ  لهُ سوُ رَ م وَ ملكَ عَ  ى اللُ رَ يَ سَ وا فَ لل اعمقُ وَ )  

بدأنا بأكثر من يد وقاسينا أكثر من هم وعانينا الكثير من الصعوبات وها نحن اليوم والحمد لله 

نطوي سهر الليالي وتعب الأيام وخلاصة مشوارنا بين دفتي هذا العمل المتواضع ، نسأل الله 

 تعالى أن يتقبل مناّ عملنا ويحفظه في ميزان حسناتنا .

 نهدي هذا العمل المتواضع  إلى

منارة العلم والإمام المصطفى إلى الأمي الذي علم المتعلمين إلى سيد الخلق إلى رسولنا 

 .الكريم سيدنا محمد صلى الله عليه وسلم

..أمــــي ، أبي ، زوجي ، أطفـــــالي   
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 إلى المهندس الفاضل مصعب شاهين

بحياتهم من أجل هذا الوطن ضحوا الشهداء الذين .. إلى من هم أكرم منا جميعا   
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 إلى الأعزاء ومن اشتاقت لهم قلوبنا وذرفت من أجلهم دموعنا وفرقتنا الأقدار
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 Project Abstract: 

This research is about Traffic situation of the students on the main streets of  Hebron 
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(مقدمة عن الدراسة ) 
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 1.1 المقدمة

تطورت شبكة الطرق والشوارع داخل المدن وحولها في السنوات العشر الأخـيرة تطـوراً ملحوظاً فرض معطياته على قطاع        

عملاقة ذات مواصفات عالمية تخدم النقل والمرور النقل والمرور، وقد شهد هذا القطاع قفزة نوعية كـبيرة تمثلـت بإنشاء شبكة طرق 

التطور الكبير في شبكة الطرق والبنية التحتية المتوفرة للنقل والمرور فرض على القائمين على هذا القطاع  بينها،مدن وفيما الداخل 

 تخدمي الطريق.الحيوي المهم سعياً دائماً لتحسين مستويات الخدمة ورفع درجات السـلامة والأمـان والراحة لمس

. وخاصة تلك الناجمة عن حركة طلاب معظمنا.من أكبر العوائق التي تواجه الدول النامية المروري في يعتبر الاختناق لذا        

مدارسهم أو عودتهم منها ، فكما نعرف فان أعداد المدارس في وطننا الحبيب في ازدياد موازي للزيادة  إلىالمدارس أثناء توجههم 

جانب الزيادة الكبيرة في أعداد المركبات المارة وما ينتج عن هذه الزيادة من مشاكل مرورية ، كالحوادث  إلىالسكان ،  أعدادفي 

، وخسائر مادية ناتجة عن تعطيل مصالح المارة والمركبات في مرور السيارات وبالتالي خسائر في الأرواح البشرية  والتأخير

، ناهيك عن العديد من العوامل التي ضاعفت خطورة السير على الطرق الرئيسية ، ل أطياف المجتمع يل الإنتاجية لكوبالتالي تقل

رصفة في على الشوارع الرئيسية ، وكذلك استخدام الأ واقفاستخدامها كم أومثل عدم وجود الأرصفة على الطرق غير الرئيسية ، 

 .اعة المتجولينالمناطق التجارية للب

الواقعة في الضفة الغربية إلى الجنوب من القدس بحوالي  الخليل،لمدينة وضع طلبة المدارس المشاة وتتركز دراستنا على        

كم، أسسها الكنعانيون في العصر البرونزي المبكر وتعتبر اليوم أكبر مدن الضفة الغربية من حيث عدد السكان والمساحة،  35

. وتمتاز بأهمية اقتصادية، حيث تُعتبر من أكبر 2كم 42( وتبلغ مساحتها 2014)نسمة ف أل 300حيث يقدر عدد سكانها بقرابة 

م، كما أنها مركز محافظة الخليل التي يضم 1927المراكز الاقتصادية في الضفة الغربية، وتديرها بلدية الخليل التي تأسست عام 

 1.(2014) ألف نسمة 684المحافظة بأكثر من  دد سكانالتقسيم الإداري الحالي لها العشرات من القرى والبلدات ويقدر ع

 

 
                                                           

  مرجع رقم 1 : مركز الإحصاء الفلسطيني ، 2014 .1
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 المشروع:أهمية 2.1

      لقد قمنا في هذه الخطة ببناء قاعدة بيانات باستخدام نظم المعلومات الجغرافية ، وذلك بتحديد مواقع المدارس التي ترتكز 

عليها دراستنا ، وكان اهتمامنا بالمدارس الواقعة على الشوارع الرئيسة بالمدينة وأيضا تلك التي سجلت على مداخلها عدد كبير من 

الحوادث المرورية وشهدت تكرار في الحوادث المرورية الحاصلة وقمنا بتصنيفها إلى مدارس ثانوية وأخرى أساسية ، وتجهيزها من 

أجل إعداد نماذج العد للمشاة في فترتي الذروة ،الفترة الصباحية )8:00-7:00( والفترة المسائية )2:30-12:30( لتلك المدارس ، 

وكذلك انصب اهتمامنا بالأرصفة القريبة من تلك المدارس من حيث وجودها وعرض الأرصفة إن كانت موجودة والمساحة التي 

شكلتها ، ودراسة إمكانية استخدام ساحات تلك المدارس كمواقف للسيارات بدلا من استخدام الأرصفة أمام المدارس ، ودراسة وسائل 

الأمن المتوفرة حول المدارس من إشار ات مرورية وغيرها ومدى التزام السائقين باللوائح المرورية القانونية بالقرب من المدارس حفاظا 

 على أرواح الأطفال وسلامتهم, كذلك قمنا بكتابة أسئلة الاستبيان الذي يتعلق بالدور الذي تلعبه المؤسسة التعليمية في توعية الطلبة

 بالقواعد المرورية.

 المرور:نبذة عن قوانين  3.1

قـوانين المــرور: وهــي القــوانين التــي تـتحكم بحركــة المــرور وتــنظم ســير المركبــات، بينمـا تتضــمن قواعــد اســتخدام الطريــق قــوانين       

الانسيابي المـنظم لحركـة المـرور, تشـمل حركـة المرور والقواعد غير الرسمية المتعارف عليها التي تطورت عبر الزمن لتسهيل السيل 

المرور المنظمة بشكل عام أولويات ثابتة ومسارات وأولوية المرور أو حق الطريق والتحكم بحركـة المـرور عنـد التقاطعـات.يتم تنظـيم 

ق ســيل حركــة حركــة المــرور مــن خــلال كثيــر مــن القــوانين تطبــق بواســطة تحديــد مســارات وملتقــى طرقــات وتقاطعــات جانبيــة لا تشــ

شارات مرور ضوئية أو لافتات مرورية  .المرور وا 

غالبا ما يجري تصنيف حركة المرور حسب نوع المركبات: فهناك المركبات الثقيلة )مثل السيارات والشاحنات( ومركبات أخرى      

تطبق قوانين حدود السرعة على أنواع مختلفة من المركبات وتتشارك بحق  قد ,والمشاة)مثل الدراجات النارية والدراجات الهوائية( 
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الارتفاق على الطرقات أو قد تُفصل عن بعضها، وقد تكون بعض القوانين مفصّلة إلى حد كبير وفيها قواعد معقدة للطرقات بينما 

 ون.تعتمد قواعد أخرى بشكل أكبر على حسن التقدير العام للسائقين واستعدادهم للتعا

يـوفر المــرور المــنظم تــنقلا أكثــر ســلامة وفعاليــة، أمــا الحــوادث التـي تســبب الاضــطراب فــي انســياب حركــة الســير وفــي فوضــى       

مرورية فهي: أعمال البناء على الطرقات وحوادث التصادم والكتل الحجرية على الطرقات، وقـد يـؤدي اضـطراب مـروري علـى طريـق 

اختناقـات وقـد يـؤدي حصـول تعطـل كامـل فـي نظـام المـرور إلـى حـدوث  المروريـة،ى بالموجـات سريع مزدحم إلى حدوث ظـاهرة تسـم

لــى توقــف كامــل للســير، وتتضــمن المحاكــاة الحاســوبية لحركــة المــرور المنظمــة نظريــة الأرتــال والتقــدم العشــوائي ومعــادلات  مروريــة وا 

 .الفيزياء الرياضية التي تطبق على سيل حركة المرور

 

 :ريقعناصر الط4.1

 

 

 

 (الطريق  عناصر 1.1 ( الشكل   

 الرصيف: هو الجزء المرتفع من الطريق والمحاذي له من الجانبين، والمعد لسير المشاة. -1

كتف الطريق: هو جزء من الطريق ومحاذ له من الجانبين، غير مخصص لمرور المشاة ويستخدم للحالات الطارئة مثل  -2

 الشرطة وغيرها.سيارات الإسعاف ومركبات 

 عناصر الطريق

 كتف الطريق الرصيف

 

الطريقنهر  الجزيرة  

 الوسطية
المسار أو 

 المسرب

 المسلك
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نهر الطريق: هو جزء الطريق المعد لمرور المركبات، ويقع بين حافتي الرصيف من كل جهة من الطريق ولا يشمل  -3

 الرصيف.

جانب من نهر الطريق المعد للسير من جهة واحدة، وبعض الطرق يكون لها مسلكان منفصلان بينهما جزيرة  المسلك: هو -4

 أمان.

المسار أو المسرب: هو الممر، وهو عبارة عن أي جزء من الأجزاء التي يقسم إليها المسلك الواحد، ويسمح عرضه بمرور  -5

متـــرًا( وفقًـــا  3،75إلـــى  3ت الآليـــة، ويكـــون عرضـــه بـــين )صـــف واحـــد مـــن المركبـــات المتتابعـــة بجانـــب صـــف مـــن الـــدراجا

 لتصنيف الطريق.

الجزيرة الوسطية: هي المسافة الفاصلة بين المسلكين، وعادة ما تكون بها الخدمات على الطريق كأعمدة الإنارة،  -6

 .والشواخص

 وخطوط الكهرباء وأجهزة ضبط السرعة -7

 

 السير:عناصر نظام 5.1

 :المركبة أولا

 الأموالتكلف الفرد والدولة الكثير من  جسيمة،وتعتبر من أهم أسباب الحوادث والعنصر الأساسي في وجود أضرار        

 اخذ جميع أسباب الحيطة والحذر الطرقات،وللحد من هذه الحوادث يجب على السائق ومؤسسات الرقابة على  والقتلى،والجرحى 

 المرورية.حوادث والسلامة المرورية اللازمة لضمان الحد من ال

 :الطريق ثانيا

وى والجـودة فـي وتشـييد شـبكات طـرق عاليـة المسـت إنشـاءونظرا لأهميـة الطريـق فـي العمليـة المروريـة يتوجـب علـى الحكومـات        

 البلاد.شتى أطراف 
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 (:العنصر البشري )السائق والمشاة ثالثا

بقواعـــد  الإلمـــامالحواس،العقـــل وســـلامة  الســـائق:لا بـــد مـــن تـــوفر عـــدة صـــفات منهـــا فـــي  لـــذلكالمرورية،المحـــرك للعمليـــة  وهـــو      

أمـا بالنسـبة للمشـاة فـلا بـد مـن تـوعيتهم  للمركبـة،الميكانيكيـة  بـالأموروالمعرفـة بالمسـؤولية  القيـادة، والإحسـاس إثنـاءوالتركيـز  ،المرور

 الأرواح.بالقواعد الضرورية للسلامة المرورية حفاظا على 

 

 

 

 

 

 

 .   (عناصر نظام السير) :2.1الشكل 

 

 :الدراسةأهمية 6.1

يجـاد، فـي سـاعات الـذروة المـدارسأمـام (Level Of Serviceاحتسـاب مسـتوى الخدمـة )تكمـن أهميـة هـذه الدراسـة        الحلـول  وا 

 أثنــاءلهــم  الأمــانالمناســبة لعــدد الطــلاب مــن اجــل حمــايتهم وتــوفير  الأرصــفةمــن خــلا ل تصــميم  القائمــة، الممكنــة للمشــكلة المروريــة

المسـافة التـي يسـيرها الطالـب لمدرسـته وتحديـد المدينة،عـودتهم منهـا والبحـث فـي  ليـة توزيـع المـدارس داخـل  وأثنـاءتوجههم لمدارسهم 

 عناصر نظام السير

العنصر  الطريق المركبة

 البشري
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والبحـث فـي وسـائل الحمايــة والأمـن المتـوفرة حـول المـدارس مـن أرصــفة لاب. تختلـف هـذه المسـافة حسـب المرحلــة العمريـة للطـحيـث 

 المدارس.المروري لطلاب الوعي ودراسة للمشاة 

 

 الدراسة: أهداف7.1

 يلي:ما  إلىيهدف هذا المشروع      

 .وخاصة في ساعات الصباح والمساء القيام بعملية عد للمشاة عند مداخل المدارس الواقعة على الشوارع الرئيسية بمدينة الخليل .1

نســبة الحــوادث أمــام المــدارس التــي تقــع أبوابهــا علــى الطــرق  ومعرفــة. الخليــلمدينــة فــي  للطــلاب المشــاةتحليــل الوضــع المــروري  .2

 الحوادث،هذه  تحديد سببو معرفة عدد حالات الدهس أيضا أمام المدارس سواء في فترة الذروة الصباحية أو المسائية.و الرئيسة،

أو مـن  نفسـها، الرصـيف، الطريـقمن عدم توازن في أقسـام الشـارع سـواء مـن  كبيرة، الناجمة متوسطة أو بسيطة،إلى  وتصنيفها

 الفلسطينية. وبمساعدة تقرير الحوادث من الشرطةالمشاة،ممر 

 ت.للمواصفادراسة أوضاع الطرق الرئيسية في مدينة الخليل من حيث وجود الأرصفة وعروضها ومطابقتها  .3

قبلنــا. عنهــا بحلهــا بعــد تحديــدها مــن  المســئولين  لتحديــد هــذه المنــاطق التــي تحتــوي علــى مشــاكل ليــتمكن GISاســتخدام تطبيــق   .4

 مختلفـة، ونقـدمالتي تقع على الشوارع الرئيسية بالخليل في مناطق تحتوي هذه الدراسة على عينات عشوائية من المدارس  سوف

 المشاكل.من حل تلك  المسئولةإحصائيات حقيقية حتى تتمكن الجهات 

 

 

 

 



 

8 

 

 الدراسة:مراحل  8.1

 :تحديد الموضوع  :الأولى المرحلة

من خلال النظر والبحث في مشاكل المرور تم تحديد مشكلة قائمة ومتكررة في كل يوم في ساعات الذروة الصباحية والمسائية 

 الأرصفةقلة الضوابط والمعايير على الطريق كعدم استخدام  أو الأرصفة الموجودة أمام المدارسبسبب نقص  المدارس،لطلاب 

 وغيرها.للمشي مثلا 

 :المعلومات الثانية: جمع المرحلة

ومن خلال الاستعانة  ،الإنترنتجمع المعلومات والبحث عن المصادر والمواد التي تلزم في إثراء موضوع الدراسة من خلال 

 أيضا.ومن خلال زيارة المدارس وعمل الإحصائيات المدارس  عدادأ و الطلبة  عدادأ ة حول لتربيبمعلومات من ا

 :نظام المعلومات الجغرافية للمدارس والساحات الثالثة: بناءالمرحلة 

 .STATICوحساب مساحتها من خلال أداة  ولساحات المدارسللمدارس  DIGITAIZINGعلى عمل  عملنا GISمن خلال 

 :المروري للطلبة والحوادث المرورية الرابعة: العدالمرحلة 

ومعرفة  والمسائية،على عد طلبة المدارس في ساعات الذروة الصباحية عملنا  من خلال فيديوهات كاميرات المدارس والعد اليدوي 

 عدد الحوادث المرورية لكل مدرسة من خلال الإحصائيات السابقة وتقارير الشرطة.

 :النتائج الخامسة: تحليلالمرحلة 

وتوزيع الاستبيانات  بإيجاد نسبة الحوادث ونسبة مساحات ساحات المدارس والأرصفة بالنسبة لعدد الطلاب وتحليلها بالأرقام قمنا

 . وتحليل معلومات التربية والشرطة الفلسطينية  على المدارس وتحليها أيضا
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 :والنتائج السادسة: التوصياتالمرحلة 

ورفعها لجهات  لحل المشاكل وتفاديها مثل الحوادث عند المدارس وخصوصا الأساسية منها بإيجاد حلول بديلة ومقترحة قمنا

 .التخصص للنظر فيها

 

 :تصميم الدراسة 

قمنا في هذه الدراسة بتحديـد القواعـد الرئيسـة المتبعـة فـي تصـميم الأرصـفة عالميـا ، ومـن ثـم قمنـا بدراسـة الوضـع القـائم علـى الأرض 

في مدينة الخليل حيث قمنا بتحديد الشوارع الرئيسية والمناطق التي تتوافر فيها الأرصفة من خلال الصور الجوية والزيارات الميدانية 

الطلاب لاستنتاج عدد المشاة ، ومن ثـم قمنـا بعمـل خارطـة  وأعداد، وأيضا جمع معلومات عن أعداد المدارس وأنواعها لهذه الشوارع 

رئيســية وثانويــة ،وتحديــد أمــاكن المــدارس وكــذلك  إلــىلهــا باســتخدام نظــم المعلومــات الجغرافيــة والتــي ســاعدتنا علــى تصــنيف الشــوارع 

يجـــادتحديـــد الأرصـــفة وعروضـــها  ، وأوقـــات العـــد  المـــدارسة الكليـــة لهـــا ، ومـــن ثـــم قمنـــا بتحديـــد طريقـــة العـــد للمشـــاة أمـــام المســـاح وا 

لتقـدير مـدى الـوعي المـروري لـدى الطـلاب بالقواعـد المروريـة السـليمة  اسـتبيان وا عـدادهذه العملية ، والصعوبات التي قد تعيقنا خلال 

 للـذكور, حليمـة للبنات, الشرعيةحنك  أبو رشد, مصباحالثانوية ,ابن مدرسة منها)الحسين بن علي  15,وقد تم توزيع الاستبيان على 

 المسـلمين, مصـباحجمعيـة شـبان  ,الأساسـية الصـديق  ,الأساسـية  للبنات, الصفاالثانوية  الثانوية, خديجةناصر الدين  السعدية, وداد

مديريـة التربيـة والتعلـيم بالخليـل وتـم اخـذ  إلـىذهبنـا  وأيضـاحنك للذكور(, ومن ثم تـم تحليـل الاسـتبيان بنـاءا علـى هـذه المعلومات, أبو

مـدارس وهي)الشـرعية للـذكور,وداد ناصـر الـدين,ابن  أربعـةعلـى المعلومات اللازمة منهـا وتحليهـا بالنسـبة للمـدارس وعملنـا علـى العـد 

نتــائج وحصــلنا علــى تقريــر تــم تحليــل ال وأيضــاحنــك للبنــات( حيــث تــم اختيــار مدرســة واحــدة علــى كــل شــارع رئيســي  أبــورشد,مصــباح 

 الشرطة الفلسطينية بالنسبة للحوادث وتدوينها في المشروع وعمل الحسابات اللازمة لكل العمل الميداني.
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 كالآتي:لى أسابيع العام الدراسي الجدول الزمني :تم توزيع العمل على مقدمة المشروع ع (1.1جدول )

كانون 
 الأول

ولالأتشرين  تشرين الثاني  2015 أيلول 

الأسبوعالعمل / 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14  

 تحديد الموضوع              

 البحث في المصادر والمراجع              

البحث في  الإحصائيات وعمل زيارات ميدانية لأرصفة               
 المدارس وساحاتها والجزر المقابلة

 البحث عن صورة جوية حديثة لمدينة الخليل               

ماب لتجهيز خارطة تفصيلية  الاركالعمل على برنامج               
والمدارس والساحات . والأرصفةللشوارع   

وطباعتها  ستبيانتجهيز أسئلة الا                

 2015 كانون الثاني شباط  ذار نيسان

الأسبوعالعمل /  1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14  

عمل بعض العمليات باستخدام برنامج الارك ماب               
الإحصاءتساعدنا في عملية   

لعداتجهيز نماذج                 

 توزيع الاستبيان على المدارس               

 القيام بعملية العد للمشاة               

 بمساعدة برامج معينة  الإحصاءتحليل بيانات               
 viswalke,واستخدام القوانين

 تجهيز المشروع بشكل متكامل               
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:الفصل الثاني  

 

(السابقة الدراسات ) 
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تحتوي الدراسات السابقة على مجموعة من الدراسات المحلية والإقليمية والعالمية في مجال دراسات المشاة وكانت على النحو        

 التالي:

 محلية:دراسات  2.1

بعمل  دراسة تحليلية بعنوان )الوضع المروري فيي محافةية رفيقا قيام بعميل  2011بغزة في عام  الإسلاميةقامت الجامعة قد         

تحليل الوضيع الميروري فيي محافةية رفيق   إلىالمصري ،هدفت  السراج،عصام ،يحيي الجماصي الدين هذه الدراسة كل من :علاء

تقياعع عيقر   25ل تحلييل الإصصياء الميروري عنيد وتحليل عدد مين الإصصياءات المروريية الم مية التيي تيا ومع يا وخلي  مين  يلا

،وكذل  دراسة السرعة اللحةية في الأمياكن الأكرير صيويية فيي المحافةية واسيتسيان يسيتءلع ةراء عيدة فسيات مين مسيت دمي الءريي  

 .أيام 4ساعة على مدار  24واعتماداً على العد المروري على ثلاث تقاععات تا تغءيت ا لمدة 

التيي تيييد فيي التحوييل مين صجيا الميرور  يلال أي سياعة أو عيدة  (Expansion Factors) سيتنتاج معياملات التميددفقد تيا ا        

ساعةا، باست دام هذه المعاملات فإنه يمكن للساصرين الاعتماد على الإصصاء المروري لسياعة  24ساعات إلى صجا المرور اليومي )

إيجاد ساعة الذروة صيث لوصظ أن ا تتركز عند معةا التقاععات في منتصف الن ار وقد تا أيضا ،  ساعة 24أو عدة ساعات بدلا من 

بسسب صركة تلاميذ المدارس و الحركية التجاريية النشيءة فيي هيذا الوقيت مين الن يار، وقيد ليوصظ  ا12:00_11:00)  ما بين الساعة

%، وهيو مين ضيمن المعيدلات المتعيار  ا8-11)أيضا أن نسسة صجا المرور في ساعة الذروة من صجا المرور اليومي تتراوح بين 

 1علي ا عالميا.

 

 

 إقليمية:دراسات  2.2

  ،  هيدفت الدراسية إليى الوقيو  عليى صجيا مشيكلة 2010في الأردن دراسة صيول   تحلييل الحيوادث المروريية لعيام  تنشر        

صوادث المشاة ومعرفة أها الأسساب وراء ارتياع نتائج هيذه الحيوادث مين وفييات وورصيى و إيجياد صليول مقترصية لكسيساب الكامنية 

بصورة رئيسية على التحليل الإصصائي لحوادث وفيات المشاة في الأردن وبييان وراء هذه الحوادث، واعتمدت من جية هذه الدراسة 

المرتكسية مين قيسل ا بالإضيافة إليى تحدييد اليسيات العمريية  الأ ءياءاليسات العمريية وتوييع يا صسيب الأوقيات والأييام والأأي ر وأهيا 

 .للسائقين وفسات المركسات المشتركة في هذا النوع من الحوادث

في دراسة بعنوان  ت ءيط الأرصية وأثرها على السلامة المرورية في أارع الأمير راأد بن الحسينععمان  وخلي  فيي  وواء       

أن لإصصائيات بأن هناك العديد من الأ ءاء التي يرتكس يا الماأيي، ومن يا السيير عليى الشيارع واليذي يشيكل ميا نسيسته ،  2003العا 

م، وهذا يقود إلى التعر  على السسب الذي يدعو المشاة إلى العزو  عين اسيت دام ٢٠٠١%ا من  ءأ تصرفات المشاة لعام ١٠,٩)

الرصيف واللجوء إلى السير على الشارع ،قامت الدراسة باسيتعرا  التشيريعات الأردنيية والمواصييات ال ندسيية العالميية المتعلقية 

                                                           
  : مرجع رقم 2 دراسة جامعية بعنوان ، الوضع المروري في محافظة رفح .1
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قيع الميرور فيي مدينية عميان لإبيراي دور ت ءييط الأرصيية بالأرصية وإوراء الدراسة الميدانية، صيث تا ا تيار صالة دراسية من وا

م،وبنياء عليى ٢٠٠١وعلاقته بحوادث المشقاة، من  لال استعرا  أوارع مدينة عمقان التي وقيع علي يا صيوادث مشياة  يلال سنيقة 

الحسيقن ضيمن منءقية ا تييار أيارع الأميير راأيقد بيقن  أعلى عيدد صيوادث مشيقاة كيان  ءيأ المشياة في يا المسيير عليى الءرييق ، تيا

ال اأمي الشمالي، صيث تا دراسة الحيقوادث التيي وقعيت علييقه والتعير  عليى تصيرفات المشياة المصيابين فيي الحيوادث المروريية 

الشارع ، وَ لصُت الدراسة إلى اقتراح مواصيات فنية لكرصية في الأردن، وضرورة توويه رسائل توعية  وواقع الأرصية في هذا

 ظيية الأرصية وضرورة است دام ا ل ا وتدريب أبنائ ا عليى اسيت دام ا، وكيذل  يييادة الرقابية مين كافية الج ياتو للمواعنين صول

الم تصة على الأرصية ومست دمي ا، كما أوصت الدراسة بإيجاد دليل مت صص بالأرصية ومواصيات ا الينية. )مديرية الأمن العام 

 2االأردن

، وضيحت عناصير  2011ى كيايية التوعيية المروريية فيي الميدارس العمانيية نشيرت فيي عيام وهناك دراسة عمانيية صيول ميد        

السلامة المرورية ، وكذل  وضعت مواصيات للحافلات المدرسية وكييية التوعية المروريية للءيلاب وأوضيحت أن يقصيد بالتوعيية 

واعيد وتعياليا وأصيول وةداب السيير والميرور التيي المرورية وعل  وميع مستعملي الءري  من سائقين ومشاة على عليا  واقتنياع  بق

تكيل ل ا السلامة إخا تصرفوا واستعملوا الءري  استعمالاً سليماً وف  هيذه القواعيد والأصيول وابداب .فيلا يكييي أن يكيون مسيتعملو 

العامية  الإدارة).ليى أساسي ا الءري  على علا بقواعد وةداب السير  والميرور ، ولكين الم يا أن يقتنعيوا ب يا وأن يسيتعملوا الءريي  ع

  3.للمرور سلءنة عمانا

 

 

 دراسات أجنبية : 3.2

بعنوان موت الأعيال بسسب صوادث السير ، مقالا 2014في ةخار من العام اICDO)نشرت منةمة الدفاع المدني العالمية       

تقع على الرؤساء والعاملين في  الأولالتدابير اللايمة لتقليل الحوادث المرورية , وقد أوضحت أن المسؤولية في المقام ضحت فيه و

، كما يقع على المسافرين مسؤولية ات اخ  الإمكانقدر قءاع النقل والمواصلات في التقليل من الدمار الحاصل نتيجة لتل  الحوادث 

، وانه لا بد من التيري  بين تل  الواقعة على الءر  السريعة وتل  الواقعة على عر  أ رى من صيث  والإنقاختدابير الحماية 

 4.الءري  القواعد المتسعة في كل نوع للسير على 

بحيث صيول دور العاميل السشيري فيي صيوادث الميرور صييث وياء فيي هيذا  بإعيدادكما قامت الساصرتان ماريا والينا مين بريءانييا        

والوفيييات ، وقييد تييا تحديييد  للإصيياباتالنسييب  أعلييىوتشييكل  والإصيياباتحييث أن صييوادث المييرور هييي ميين أكريير مسييسسات الوفيييات الس

بالرغا من أن الحد ممين الييرو  ليي  ا (RTCة من أصل  مسة مسسسات متسقية صسبالعوامل السلوكية التي تشكل الأسساب الرئيسي

                                                           
  مرجع رقم 4 :مديرية الأمن العام ، عمان .2

  مرجع رقم 5 :الإدارة العامة للمرور ، سلطنة عمان .3
  : مرجع رقم 5 منظمة الدفاع المدني العالمية .4
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ممكنييا دائمييا فيييمكن تصيينيف العوامييل السييلوكية صيييث يعتسيير التصيينيف ممكنييا وعمليييا وبييذل  يمكيين التصيينيف والتمييييز بييين العوامييل 

التالي تلي  التيي تعميل عليى تقلييل القيدرة عليى الميدى الءوييل الأويل )مريل قلية ال سيرة والشيي و ة والمير  والعجيز  إلىالسلوكية 

العواميل التيي تشيجع عليى سيلوك ول )النعاس،التعب،ةثار الم يدراتا أو على المدى قصير الأا وإدمان الكحول وتعاعي الم درات 

الم اعرة على المدى الءويل العواميل التيي تشيجع عليى سيلوك الم ياعرة ميع تيأثير عليى الميدى القصيير )الأدويية العقليية والسيلوك 

 5الانتحاريا.

بعنييوان مييوت الأعيييال بسييسب صييوادث السييير وتناولييت بعمييل دراسيية ،2014ةخار فييي اmaking the linkوقييد قامييت مجليية )     

ومسيت دمي  اليدراوات،ومسيت دمي  المشاة،الأعيال  الءري ،لأعداد الحوادث التي وقعت صسب نوع است دام  2011لعام  إصصائية

توفيوا أو أصييسوا  عيام اليذين 16الأعيال دون  بأعدادأ رى متعلقة  وإصصائياتللمشاة،وكانت الحصة الأكسر من الحوادث  السيارات

وأوضييحت الأميياكن والأعمييار الأكريير تعرضييا  وعيليية،عيييل  19474هييو  الإوميياليوكييان العييدد  2011للعييام  الإصصييائياتصسييب 

 فسات.عدة  إلىللحوادث وصنيت ا 

 

 

 

    

 

 

 

 

                                                           
  : مرجع رقم 6 مكتبة المنشاوي للدراسات والبحوث، القاهرة.5
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:لفصل الثالثا  

 

 

(تصميم الدراسة وبناء نظم المعلومات الجغرافية   ) 
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 تصميم الدراسة  :الثالثالفصل 

 :في مدينة الخليل الأرصفة:3.1

فمثلا  الكلايثر منهثا ي ثون  تصميمية،مشاكل : أهمهامشاكل من  أنه يوجد بها عدة إلافي مدينة الخليل  الأرصفةوجود على الرغم من 

ويليهثثا المشثثاكل  المثثدار ،محثثي   ارصثثفه فثثي عثثدم وجثثود بالإضثثافةالمشثثاة للمثثرور عليهثثا  حجثثوم أوالحاجثثة  متغيثثر ولا يلبثثيعرضثثها 

علثثى  الأبنيثثةوتقثثديم  المتجولثثون،والباعثثة  الأشثثجاروالتعثثدع عليهثثا فثثي حثثا  وجودهثثا مثثن  بثثل  للأرصثثفة الخثثا  المتعلقثثة بالاغثثتغ   

 .يمنع المشاة من الحق من المغير على الرصيف أخرنوع  أوالرصيف 

 

 :الأرصفة تصميم 3.1

والحمايثة للمشثاة بشث ل مغثتمر ، أع أن القثرارات فثي تصثميم الرصثيف  الآمنمن الضرورع أن تش ل الأرصفة والممرات نظام يوفر 

ولا بثد مثن تثوفر ممثرات المشثاة علثى ,  أيضثاأعدادهملا تعتمد على الحجم الحالي للمشاة فق  بل تعتمد على التغيرات المغتقبلية فثي 

 أنوتشثير الدراغثة ، فعنثدما يتثوفر الرصثيف علثى جانثد واحثد مثن ال ريثق ، وضثواحي مدينثة الخليثلن ق في جميع المدجانبي ال ري

وبذلك تعترض حر تهم مرور الغثيارات ،  ثد ي ثون مثن المم ثن فثي ,الرصيف ويفضلون الغير على ال ريق  إلى د لا يعبرون المارة 

تثوفر الأرصثفة علثى الجثانبين يثلمن لنثا التوافثق فثي الحر ثة  المنا ق الناميثة وضثع الرصثيف علثى جانثد واحثد بشث ل مل ثت ، ولكثن

 .المرورية 

 فياها يوجه  لا أمتهار 6 إلهى 3 مهن عرضهاا التي الشوارع أن على والقوانين التعليمات تنصفمن خ    وانين الح م المحلثي       

 8 الشهارع فهي أنه  التعليمات ح  ت حيث فوق، فما أمتار 8 عرضاا التي الشوارع في أرصفة وتب أ رصيف،  ون وتكون أرصفة

 متهر، 0106 فيه  الرصهيف يكهون أمتهار 06 شهارع إن حيهث الشارع اتساع مع الرصيف ويتسع سنتيمترا 66 الرصيف يكون أمتار

 متهرا 16و متهر، 1132 الرصهيف يكهون مترا 06و. مترين الرصيف يكون مترا .0و متر، 01.6 رصيف  عرض يكون مترا 01و

 .متر 3166 الرصيف يكون مترا 36و أمتار، 3 الرصيف يكون مترا .1و متر، 1166 الرصيف يكون
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 إم انيثةولكن عنثدما تكثون هنثاك  للمشاة،فهي غير محبذا لأنها تغبد ضعف الرلية الأفقية  الأرصفة،يخص التعرجات في  فيماأما 

باشثر مثع الشثارع الهثد  منهثا هثو وجثود اتصثا  م أنتكون هذه التعرجثات مقبولثة  المثا أنالفصل بين الرصيف والشارع نفغه يم ن 

 .الرصيففي حالة التعرجات على  الأفقيةتوضيح لخ  الرلية ( 1.3)وفي الصورة  المشاة،غ مة  أو

 

 خ  الرلية الأفقية للمشاة (1.3):صورة ر م

 :للرصيفالمنطقة العازلة 3.3.1

إضافة ش ل جمالي وفي نف  الو ت  إلىتهد   خضراء مغاحةهي  (:المن قة الخضراء)أو المن قة العازلة للرصيف        

 :المارةويعتمد وجودها على الأغ  التاليةحماية المشاة من المر بات 

 .الرصيفعرض .1

 .المشاةوجود أشجار وممرات خاصة للدراجات غيزيد غ مة  أنالحواجز المادية بين الرصيف وال ريق حيث .2

 .التجاريةالمنا ق  أوعلى المشاة في الشوارع الشريانية  إيجابيلها تألاير  أنوجود الموا ف حيث .3
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 :متضمنة العروض والمي ن الرصيف، ريقة تصميم توضح  (2.3)والصورة

 

 .  ريقة تصميم الرصيف، العروض والمي ن :(2.3)صورة 

 الواجهة: 4.المشيمن قة : 3.  المن قة العازلة:2.   حاجز الرصيف :1

 

 :بالمدارساعتبارات التصميم في المناطق المحيطة 3.3.1

تكثون جثزء لا يتجثزأ مثن ممثرات الاغثتخدام المشثترك الموجثثودة  أنيجثد  التصثميم،للمنثا ق المحي ثة بالمثدار  اعتبثارات خاصثة فثي 

ذات غثثثثثثثثثعات  افيثثثثثثثثثة                                          الأرصثثثثثثثثثفةمخدومثثثثثثثثثة مثثثثثثثثثن ناحيثثثثثثثثثة وجثثثثثثثثثود تكثثثثثثثثثون موا ثثثثثثثثثع المثثثثثثثثثدار   أنويجثثثثثثثثثد  المدرغثثثثثثثثثة،بثثثثثثثثثالقرد مثثثثثثثثثن 

تصثميم لمو ثع (3.3)المثدار  ، ويظهثر الشث ل  إلثىلل  د عند التقا عثات الملديثة المرورية يوفر الغ مة  تصميمو ذلك لا بد من.

 .ضواحي المدينةالمدرغة في 

0 1 3 . 
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 .تصميم مو ع مدرغة ( : 3.3)صورة 

 :على النحو التالي أع هالموجودة في الش ل  الأر ام

 .للدراجاتوممر  مشاة،ممر  رصيف،: المغادرةفي  ريق .1

 .للحاف ت وأخرى نفصلة للغيارات مح ات م.2

 .غةالمدر  إلىنقاط وصو  من الشارع .3

 .مر بةموا ف محددة لكل .4

بعين الاعتبار  واعد التصميم الصحيحة التي وضحت غابقا ولم  الأخذبالنغبة للمدار  في مدينة الخليل فانه عند بناءها لم يتم  أما

 .ملال الجغور الخشبية الأغاغيةالمرورية والخ ر على ال  د وخاصة في المدار   الأزمةتخفف من حدة  بدائليقوموا بوضع 
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 :للحافلاتصميم منطقة التوقف ت 1.3.1

نموذجين مختلفين ( 3.3)والصورة ( 4.3)وفي الصورة  ال ريق،خ   فترة الانتظار بعيدا عن  للحاف ت يجد توفير من قة

 .الحاف تللتصاميم النموذجية لموا ف 

 

 

 

 

 

 .حافلاتتصميم مواقف أولل نموذج (4.3)

 

 

 

 

 

 .نموذج ثاني لتصميم مواقف الحافلات (3.3)

 لا يوج ان   إلىخلال زيارتنا للم ارس الخاصة مي انيا تم التوصل  الحافلات، منبالنسبة لم ارس م ينة الخليل ومواقف        

كما هو  الم رسة أمامالحافلات تقف على الشارع  أنللحافلات المختصة في نقل الطلبة من والى الم رسة حيث  خاصةمواقف 

م رسة بناءا على 6.الم ارس الخاصة وهي م ينة الخليل تحتوي على ع   كبير نوعا ما من أ ناه، أن(613)موضح في الصورة 

اما بالنسبة للم ارس الحكومية فاي لا تتضمن حافلات لنقل الطلبة ويعتم  جزء كبير من الطلاب على ,1606تقرير التربية لعام 

 .للم رسة وإياباذهابا  الأق املى السير ع
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 م رسة وروضة جمعة شبان المسلمين أماموقوف الحافلات ( 613)

 :المروريةليمية الخاصة بالسلامة أهمية البرامج والأدوات التع1.1

 والمشاة،الفئات دورا مهما في غ مة ال  د  والجيران ولهذهلهذه الأدوات أهمية بالغة وتشمل فئة الأ فا  وأولياء الأمور والغائقين 

ولا بد للآباء . ارع و يفية تجند أخ ار الغياراتأن تدر   يفية عبور الشارع بأمان و يفية التصر  في الش إلىفالأ فا  بحاجة 

انه  إلاهذا  أهميةالرغم من  أ فالهم، علىأفضل الممارغات لتنقل  للأبناء ومعرفةوالأمهات أن يفهموا دورهم  معلمين و قدوة حغنة 

 .الخليلاللاالث تدر  بش ل رغمي في مدينة  ولغاية الصف الأو مناهج للصف  لا يوجد

 

:الأرصفةلى اسباب عدم مشي الطلاب ع3.1  

وأكثر ما يزعج المارة على الأرصفة وجود أشجار كبيرة تغلق ,أهم الأسباب عدم وجود رصيف أمام المدرسة للمشي عليه     

السيارات على الأرصفة العريضة وأيضا وضع الرصيف ويطر المار إلى الركوع أو الانحناء من تحت الشجرة أو اصطفاف 

كما أن مقاييس الأطراف أحيانا تكون عالية عن الشارع او عرض ,البسطات على الأرصفة كما في مدرسة وداد ناصر الدين للبنات 

".مكسر"الرصيف غير كاف للمشي عليه أو غير مؤهل أيضا   
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لمزدحمة بالسيارات، وأحيانا تقع حوادث الدهس جراء عدم استخدام ونتيجة لذلك، يضطر الطلاب إلى استخدام الشوارع العام ا

الرصيف غير المؤهل للسير عليه أو يكون مزدحما بالمشاة أو يكون مشغولا من قبل باعة البسطات على الأرصفة، خاصة أيام 

.العطلات في وسط المدينة  

رى أطراف الطرق والشوارع ترابية في الصيف وطينية في وفي الشوارع التي تخلو من الأبنية أحيانا، لا توجد فيها أرصفة وت

.الشتاء ويضطر الطلاب إلى استخدام الشوارع المعبدة حيث تكون مخاطرة عليه من حوادث الدهس  

  :لعدة مواقع في المدينة صور ميدانية 3.1

حيث  انت بعضها  الميدانية،يلي عدة صور ميدانية تبين حالة الأرصفة والشوارع أمام عدة مدار   منا بزيارتها ألاناء الزيارة  فيما

و انت الشوارع مغتعملة  موا ف  ارصفهالمدار  لم تكن تحتوع على  عليها، وبعضوالباعة المتجولون  الأشجارتعاني من تعدع 

 .ال  دمرورية خانقة تعيق من حر ة  أزمةإلىلدع لحاف ت ال  د مما ي

 

 .للبنات الأساسية الص يق م رسة أمام الرصيف (313)
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 الأزمة المروريةأمامجمعية الشبان المسلمين  (813)

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 ا  ناصر ال ين الثانوية و م رسة أمام الرصيف شكل( ..9)
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وفيما يلي صورة تبين تع ي الباعة المتجولون على الشارع والرصيف مما يؤ ي الى اختناق في الحركة المرورية أمام الم رسة 

 .أماماابالرغم من وجو  الرصيف 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الباعة المتجولون بجانب م رسة و ا  ناصر ال ين الثانوية (..06) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مدرغة خديجة عابدين اللاانوية أمام الرصيف( 11.3)
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هذه الصورة للرصيف أمام مدرغة في البلدة القديمة تبين عدم جاهزية الرصيف لخدمة   د المدار  من حيث العرض وافتقاره    

 .للرصيفللمنا ق العازلة 

 

 وضع الرصيف أمام مدرغة في البلدة القديمة (12.3)
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 : قسم التحليل باستخدام نظم المعلومات الجغرافية  6.1

:الخري ةفي  موضح هو ما  من قة المشروع  

 

الخليل صورة لمدينة  (13.3) 
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.ةخطوات العمل باستخدام نظم المعلومات الجغرافي3.6.1  

.الإغرائيليةالجوية بالإحدالاياترَب  الصور  -1  

.فيهاالتعر  على محتويات الخار ة وَ بيعة المباني الموجودة  -2  

بعض المدار  على الشوارع  ، وغاحاتالتفاحوادع  غارة، الغ م،الحاووز،عين " من شوارع  المشروع،عمل تحديد لُم ونات -3

.الرئيغية  

ةوتحديدها على الصورة الجوي ،للأرصفةعَمل تحليل  -4  

.مغردمدار  ومغاحات الأرصفة بالنغبة لمغاحة التم حغاد مغاحة غاحات ال-3  

".لاانوع _ ابتدائي ولاانوع _ ابتدائي "عمل تصنيف لكافة المدار   -6  

.الشوارع الرئيغية إدخالأغماءتم  -7  

 .الصحيحةبالأغماءتم تغمية  افة المدار  -8
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:الية العمل على البرنامج 3.6.1  

 .  Add Data، عن  ريق  ArcGISنقوم بإضافة البيانات لبرنامج   -

 

 :بالإغرائيليةونقوم برب  الإحدالايات الفرضية   Georeferancingنقوم بثعمل  -

 

ةالحالية ونغتدعي الصورة الجديد بعد أن رب نا الإحدالايات ، ونزيل الصورة .  

 .والأرصفةلكل من الشوارع والمدار    Features Classesنقوم بإنشاء  اعدة بيانات ونُضيف لها  -

 

الشوارع ، وتحديد غاحات المدار   وأغماءأغاغي ولاانوع ،  إلىالبيانات ال زمة من حيث اغم المدرغة وتصنيفها  بإدخا لام نقوم 

يجاد، وتحديد الرصيف وعرضه ،  .مغاحة الشارع  إلىمغاحة  ل رصيف وشارع وتحديد نغبة مغاحة الرصيف  وا   
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 :للمشاة المروري  الإحصاء 3.1

المرورع هي أحد أهم الخ وات ال زمة لبناء  اعدة معلومات يتم من خ لها ت وير الخ   المغتقبلية لتحغين  الإحصاءعملية 

أماكن الازدحام وغاعات الوضع المرورع للمشاة حيث أنها توضح حقيقة حالة الأرصفة وحر ة ال  د والمشاة وتوضح بالأر ام 

 .الذروة

 :آلية الإحصاء  3.3.1      

شملت عملية الإحصاء المرورع للمشاة عدة نقاط موزعة على الشوارع الرئيغية في مدينة الخليل عند أهم المدرا      

بدءا من بتنفيذها  غاعات ونصفقمنا 7واغتمرت عملية الإحصاء لمدة  .المدينةبالتنغيق مع مديرية التربية والتعليم في 

ظهرا وشملت عملية العد   د المدار  المشاة للمدرغة التي  منا بالعد عندها ( 2:37)صباحا وحتى  (7:77)الغاعة 

، حيث  ان هناك عدد من ال  د المشاة للمدار  المجاورة وأيضا شملت عملية العد مغتخدمي الشارع من غير ال  د

 .للمدار وذلك من أجل حغاد غاعات الذروة الصباحية والمغائية وحغاد مغتوى الخدمة للأرصفة المجاورة 

 :الإحصاء اذجنم 3.3.1         

 :)(( جدو )من الأجزاء الآتية  الإحصاءيتكون النموذج الذع تم اغتخدامه في عملية 

 (. ل ربع غاعة)حيث تمت عملية الإحصاء خ   غاعات الذروة  :الفترةمعلومات عن  .1

 .اغم الشخص الذع  ام بالعد أمام  ل مو عتحديد  :الإحصاءفريق  .2

 (.لاانوية/ أغاغية )تحديد اغم المدرغة التي تم العد أمامها وتصنيفها :العدمو ع  .3
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 . مروري للمشاة  إحصاءنموذج  (3.1)جدول  

 
 احصاء مروري 

 (0)رقم موقع 
 

 _______________                    :التاريخ _____________                                            : رقم النموذج 
 
 

 ________________:اليوم _____________                                             :اسم الم رسة 
 
 

 ____________:سرعة المركبات المارة ______________________                :الزمن الكلي للع  
 

 _____________:وجو  مركبات ثقيلة_________________________                  :حالة الطقس 
 

 In mix street Out school only In school only Time  

    7:00 - 7:15 

    7:15 - 7:30 

    7:30 - 7:45 

    7:45 – 8:00 

    8:00 - 8:15 

    8:15 - 8:30 

    8:30 - 8:45 

    8:45 - 9:00 

    9:00 - 9:15 

    9:15 - 9:30 

    9:30 - 9:45 

    9:45 – 10:00 

    10:00 - 10:15 

    10:15 - 10:30 

    10:30 - 10:45 

    10:45 - 11:00 

    11:15 - 11:30 

    11:30 - 11:45 

    11:45 – 12:00 

    12:00 - 12:15 

    12:15 - 12:30 

    12:30 - 12:45 

    12:45 - 13:00 

    13:00 - 13:15 

    13:15 - 13:30 

    13:30 - 13:45 

    13:45 – 14:00 

    14:00 - 14:15 

    14:15 - 14:30  
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 3.3.3معلومات التربية والتعليم :

تم التوجه إلى مديرية التربية والتعليم بعد ما أخذنا  تاد من جامعة البوليتكنك، ينص على الغماح بأخذ معلومات تخص هذا 

المشروع، وتم الاغتقبا  واخذ المعلومات من  غم التخ ي  في المديرية بعد موافقة مدير التربية والتعليم على  تاد الجامعة وفيما 

 يلي جدو  بأعداد ال  د والمدار  حغد المعلومات المأخوذة من المديرية:

 1_عدد المدار  الكلية في مدينة الخليل: "144" مدرغة 

 2_ مجموع عدد ال  د في مدينة الخليل:

 = عدد ال  د الذ ور +عدد ال  د =22988+27384=37372  الد و البة.

 3_ عدد المدار  الح ومية في المدينة:

 13 مدرغة للذ ور +13 مدرغة للإناث =26 مدرغة ح ومية

 4_عدد المدار  الخاصة في المدينة =47 مدرغة 

 5_أما بالنغبة لموعد الترويحة لكل مدرغة ح ومية حغد تصنيفهم من التربية:

 المدار  اللاانوية 2:43

 المدار  الأغاغية 1:41

 المدار  الخاصة 12:33

 ينص على شرط أن ي ون شر ة مرور 6_تم  رح الغلا  التالي على مو ظف  غم التخ ي  في البلدية "هل هناك  انون بالتربية

 تنظم حر ة ال  د في غاعات الذروة الصباحية والمغائية للمدار  الأغاغية، والمعايير ال زمة لذلك إذا  ان الجواد نعم "
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ف انت الإجابة من الموظف: انه لا يوجد  انون رغمي ولكن يتم التنغيق من  بل  غم الأنش ة في مديرية التربية مع المدرغة 

 والشر ة حغد خ ورة مو ع المدرغة أو الشارع على   د المدرغة، ولكن يعتبر ذلك نشاط لل  د أكلار من انه  انون .

 تقرير الشرطة:3.7.3

فيما يأتي تقرير من الشر ة يبين إحصائيات مهمة حو  أغباد الحوادث وأنواعها وعددها حغد الأيام وحغد الجن  وم ان 

 و وعها ونتائج حوادث الده  الداخلية والخارجية بما فيها من وفيات أو إصابات و ذلك تصنيفها حغد الأجيا :

وفيما يلي إحصائية بعدد الحوادث حغد الغبد، ومن أهم الأغباد الملدية إلى الحوادث هي: عدم اتخاذ التدابير ال زمة للغ مة، 

 الانحرا  عن مغلك ال ريق، عدم المحافظة على الغ مة.

 

 

. ش ل إحصائية أغباد الحوادث  (1.3) 

 

54 
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43 
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والش ل الآتي يبين أنواع الحوادث المختلفة ونغبة  ل منها، وش لت الحوادث مع إصابات جغدية والحوادث مع ضرر مادع النغبة 

 الأعلى.

 

أنواع الحوادث( 2.3)ش ل   

 

 

 وفي الإحصائية التالية عدد الحوادث الكلي حسب الأيام ، وكانت الأيام الثلاثة الأولى ذات النسبة الأعلى في عدد الحوادث.

 

(3.3)ش ل.  ات الحوادث الكلي حغد الأيامإحصائي   

 

27 

360 360 

1 

244 

2 
0 

50 

100 

150 

200 

250 

300 

350 

400 

حوا ث مع اصابات  حوا ث مع وفايات
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 ( عس)عابر

 حوا ث مع حيوان

 انواع الحوادث
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 الجمعة  الخميس الارابعاء الثلاثاء الاثنين الاح   السبت

 احصائيات الحوادث الكلي حسب الايام
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والش ل التالي يبين إحصائية إصابات الحوادث حغد الجن  ، وتظهر نتيجة الإحصائية أن نغبة الإصابات عند الإناث أعلى من 

 الذ ور.

 

 

 

 

 

 

ش ل(4.3).الجن حغد  الإصاباتة إحصائي  

 

.خارجها وكانت نسبة الحوادث داخل المدينة أعلى من  الوقوع،وفي إحصائية أخرى تصنيف للحوادث حسب مكان   

 

 .و وعهاحغد م ان  الإصاباتة إحصائي( 3.3)ش ل 

82% 

18% 

 الحوادث حسب مكان الوقوع

 خارج الم ينة  اخل الم ينة

71% 

29% 

 الاصابات حسب الجنس

 انثى ذكر 
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57% 

43% 

 (داخل)نتائج حوادث الدهس
 وفايات

 وفاه بالمشفى وفاة بالمكان

 .   ، و انت النغبة الأعلى وفاة بالم ان  وفي الش ل الآتي ، تصنيف لنتائج حوادث الده  من الوفيات داخل المغتشفى أو خارجها                   

 

 

 

 

 

 

 .وفيات ( داخل)ة نتائج حوادث الده  إحصائي (6.3)ش ل 

 

 

.خفيفة بحمد الله إصاباتوفي الآتي تصنيف للحوادث حسب درجة الإصابة في خارج المدينة وكانت في معظمها   

 

 

 .حغد درجتها(خارجي)ة الإصابات إحصائي (7.3)ش ل 

 

63% 

27% 

10% 

 (خارجي)نتائج حوادث الدهس
 اصابات

 اصابات خطيرة اصابات متوسطة اصابات خفيفة
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1 

3 

0 

0.5 

1 

1.5 

2 

2.5 

3 

3.5 

 وفاه بالمشفى وفاة بالمكان

 (داخل)نتائج حوادث الدهس
 وفايات

Ряд1 

   .  خفيفة إصاباتو انت في معظمها  داخل المدينة وفي الآتي تصنيف للحوادث حغد درجة الإصابة

 

 .اصابات( داخل)لنتائج الحوادث ة إحصائي (8.3)ش ل

والرغم البياني الموضح يبين نتائج حوادث الده  داخل المدينة ، حيث يقغمها إلى حالات وفاة بالمتشفى وأخرى بم ان          

 .الحادث ، ويتبين أن عدد الوفيات بالمتشفى  ان أكبر 

 

 

 

 

 

 

.وفيات( داخل)نتائج حوادث الده   (9.3)ش ل  

 

67% 

26% 

7% 

 (داخل)نتائج حوادث الدهس
 اصابات

 اصابات خطيرة اصابات متوسطة اصابات خفيفة
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29% 

12% 
35% 

24% 

 (داخلي)نتائج الوفيات حسب الاجيال 

 حالات اخرى سنة 45ال 18من سن  سنة18الى  7من سن  سنوات( 7) ون سن 

11% 

11% 

67% 

11% 

 (خارجي)نتائج الاصابات حسب الاجيال

 حالات اخرى سنة 45ال 18من سن  سنة18الى  7من سن  سنوات( 7) ون سن 

             وفي الآتي توضيح لنتائج حوادث الده  من الوفيات وعددها حغد الأجيا  ، و انت النغد متفاوتة ولكن  ريبة من 

 بعضها إلا أن فئة الشباد أع من غن 18-43 غنة ش لت النغبة الأكبر . 

 

 

 

 

 

.حغد الأجيا  ( داخلي)ة لنتائج الوفيات إحصائي (17.3)ش ل  

             وفي الآتي توضيح لنتائج حوادث الده  من الاصابات وعددها حغد الأجيا  ، وش لت فئة الشباد من 18 الى 43 

 أكبر نغبة أيضا .

 

 

 

 

 

 

.حغد الأجيا  ( خارجي)ة لنتائج الاصابات إحصائي (11.3)ش ل  
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8% 

0% 

46% 

46% 

 (خارجي)نتائج الوفيات حسب الاجيال

 حالات اخرى سنة 45ال 18من سن  سنة18الى  7من سن  سنوات( 7) ون سن 

12% 

16% 

57% 

15% 

 (داخلي)نتائج الاصابات حسب الاجيال 

 حالات اخرى سنة 45ال 18من سن  سنة18الى  7من سن  سنوات( 7) ون سن 

 .غنة الأكبر نغبة من الاصابات  43- 18و انت الفئة من و ذلك يبين الش ل التالي نتائج الاصابات داخل المدينة ،               

 

 

 

 

 

.حغد الأجيا  ( داخلي)ة لنتائج الاصابات إحصائي (12.3)ش ل  

                   و ذلك نتائج الوفيات حغد الأجيا  خارج المدينة ، ويوضح الش ل أن فئة الشباد والحالات الأخرى  انتا 

 متغاويتين في الحصة الأكبر من الوفيات .

 

 

 

 

 

 

 

.حغد الأجيا  ( خارجي)ة لنتائج الوفيات إحصائي (13.3)ش ل  
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 .الجداول تحوي تفاصيل كثيرة عن إحصاءات عدة متعلقة بالحوادث  كما حصلنا ضمن هذا التقرير على مجموعة من

ففي الجدول المبين في ما يلي أعداد الحوادث حسب السبب ، وكما أوضحت الأشكال سابقا فالجدول التالي يبين أن عدم اتخاذ 

  .التدابير اللازمة لسلامة عابري الطريق يعد من اهم أسباب الحوادث 

.حوادث حسب السبب أعداد ال (3.1)جدول   

 العدد الغبد
 64 عدم اع اء حق الاولوية
 54 عدم الغير على اليمين

 168 عدم المحافظة على المغافة
 224 الانحرا  عن مغلك الغير

عدم اتخاد التدابير ال زمة لغ مة عابرع 
 246 ال ريق

 9 الدخو  بع   الغير
 117 الالتفا  الخا  

 7 عدم تامين نقل الر اد
 43 الرجوع للخلف
 3 الغرعة الزائدة

 13 عدم الانتباه ل شارة الضوئية
 10 عدم الانتباه لاشارة  ف

 1 عدم الانتباه لاشارة تمهل
 12 التحرك من الو و 

 21 التجاوز الخا  
 0 خ ا عابر  ريق

 0 خلل ب ريق
 0 ع ل المر بة

 67 اخرى 
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.الحوادث وعددها الكلي  والجدو  الآخر يبين  ائمة بأنواع  

.أنواع الحوادث  (1.1)جدول   

 المجموع البيانات              
 1059 عدد الحوادث الكلي     

 
 27 حوادث مع وفايات

 

حوادث مع اصابات 
 360 جغدية

 
 360 حوادث ضرر مادع

 
 1 حوادث عامة

 

حوادث مع 
 244 (دع )عابر

 
 2 حوادث مع حيوان

 
 30 عدد الوفايات 

 
 1138 عدد الاصابات

 
 46 اصابات خ يرة

 
 111 اصابات متوغ ه

 
 981 اصابات بغي ة

 
 3715 حجز مر بات

 
 3747 ات   مر بات

 
 16466 عدد المخالفات

 

تنزيل مر بات عن 
 1282 الشارع

 
 11038 فحص مر بات

 

تغليم مر بات ل ر  
 21 الاخر

 

القضاية المحمولة 
 962 للنيابة
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: والجدو  التالي أعداد تفصيلية لكل من 

 الحوادث المشترك بها مر بات عمومية.1
والعرباتحوادث ال رق للدراجات . 2  
العوامل الملدية لحوادث ال رق  .3  
عدد الاصابات دون الغن الغابعة .4  
الاصابات حغد الجن  .3  
الحوادث حغد م ان الو وع .6  
نجازعدد القضايا المنجزة و يد الا .7  
 

إحصائيات الحوادث  (4.1)جدول   
 العدد البيان

عدد الحوادث المشترك بها مر بات 
   عمومية

 283 عدد الاصابات
 264 اصابات بغي ة

 15 اصابات متوغ ة
 4 اصابات خ يرة 

 0 الوفاة
 283 المجموع الكلي

   حوادث ال رق للدراجات والعرابات  
 9 دراجة هوائية

 17 ناريةدراجة 
 1 عربات تجر باليد

 1 عربات يجرها حيوان
 28 المجموع الكلي
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   العوامل الملدية لحوادث ال رق 
 0 ال ريق
 0 ال ق 
 1059 الانغان
 0 المر بة

 1059 المجموع الكلي

   عدد الاصابات دون الغن الغابعة  
 102 اصابة بغي ة

 23 اصابة متوغ ة
 11 اصابة خ يرة

 6 وفاة 
 142 المجموع الكلي

  . 
   الاصابات حغد الجن 

 809 ذ ر 
 329 انلاى

 1138 المجموع الكلي

   الحوادث حغد م ان الو وع  
 866 داخل المدينة
 193 خارج المدينة

 1059 المجموع الكلي
    
   الحوادث المشترك بها مر بات غير  نونيه

 0 مر بات مغرو ة
 109 مش وبةمر بات 

 0.103 النغبة المئوية

   عدد القضايا المنجزة و يد الانجاز  
 962 القضاياه المنجزة

 97  يد الانجاز
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:الفصل الرابع  

 

 البيانات وتحليلها
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 :البيانات وتحليلها  4.1

-A)وهو مقياس من  (LOS)تمت عملية تحليل بيانات الإحصاء المروري بحساب مستوى الخدمة     

E)  يعطي وصف للخدمة ويعكس قدرة الرصيف على استيعاب حركة السير ، حيث(A)  يشير الى

رصيف مزدحم جدا ، ومن خلاله يمكن للجهات المعنية مراجعة  الى (E)تدفق سلس للمشاة ويشير

  .الوضع العام للرصيف لتحسين مستوى الخدمة للطلاب وللمشاة 

 

 

 :هي   (LOS)المعايير العملية ل  4.4.1

سنوات فأكثر ، أو آمنة للأفراد  01مرفق آمن بشكل معقول لكافة المستخدمين من عمر : (A) . أ

 01على الأطفال دون سن  الإشرافضرورة  إلىسنوات ، أحيانا تشير  6الذين تزيد أعمارهم عن 

 .سنوات 

رصيف يستوعب حجم المستخدمين مع ضرورة وجود المهارة والمعرفة لحركة  إلىيشير  :(B) . ب

 .ى المشاة المرور لد

 .مرفق يتطلب مستوى جيد من المهارة والمعرفة لحركة المرور  إلىيشير (: C) . ت

 .يشير إلى مرفق غير مناسب للمشاة أو راكبي الدراجات الهوائية  :(E) . ث

 الأكثرلا تؤخذ جميع خصائص الرصيف ولكن تؤخذ الخصائص  (LOS)عند حساب : ملاحظة *

وهو مقياس من واحد إلى خمسة ، ( مستوى التوتر) " SL"ذلك يتم قياس  إلىمحورية ، إضافة 

 .كلما زاد يقل مستوى الخدمة وهو يوضح بشكل دقيق وضع المشاة أثناء استخدام مرافق الطريق 

 

 

 :على أربعة متغيرات أساسية  (LOS)يستند 4.2.1        

أهمية للمشاة لأنه يقيس مساحة التشغيل  الأكثروهو المتغير :   (العرض/الحجم)Walk area . أ

ويكون بقياس عدد المشاة خلال ساعات الذروة ولأنه العامل الأساسي يعطى وزنا . الآمن 

 :ديده باستخدام العلاقة التالية مزدوجا في الحسابات ويتم تح

 WALKAREA WIDTH-VOLUME (WWV) = PHV x (1 + NPM) / (WWA / (TP . ب

x FD))  

                  PHV   :عدد المشاة خلال ساعات الذروة ، في جميع الاتجاهات  

                  NPM  :  الكراسي المتحركة والدراجات الهوائية:المستخدمين من غير المشاة ، على سبيل المثال  
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: WWA          عرض منطقة المشي ، بالمتر  

: TP             للطريق ذو الاتجاه الواحد   =للطريق ذو الاتجاهين 

:  FD            0"معامل تصميم المرفق ، في حال كان يطابق متطلبات ذوي الاحتياجات الخاصة نستخدم "     

 ."5"كان لا يطابق نستخدم   وفي حال          

:  قد يكون (الحجم  –العرض )مستوى التوتر   The SL 

0. 100 

2. 211 

3. 311 

4. 411 

5. >500 

 

 معامل المنطقة العازلة خارج المسرب 4.3.1

 :ويتم حسابها كالتالي  ،وهي المنطقة العازلة بين الشارع والرصيف والتي ترفع مستوى الأمان للمشاة 

WALKAREA-OUTSIDE LANE BUFFER FACTOR (lbf) = WBW / EQ 

:WBW  عرض المنطقة العازلة 

EQ : 0"معامل جودة المواد ، جودة عالية   "2"جودة قليلة" 

the SL:   وقد يكون على النحو التاليمستوى التوتر للمنطقة العازلة:  

0. >1.7 meters/>5 feet 

2. 1.3/4 

3. 1.0/3 

4. 0.6/2 

5. <0.3/<1 
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 :حجم المسرب الخارجي 4.1.1

 :ويتم تحديده باستخدام العلاقة التالية 

PEAK HOUR VOLUME PER LANE (vpl) = ADT x K (factor) / LN 

ADT   : معدل المرور اليومي 

: K معامل يوضح حصةADT للمناطق الحضرية % 01= التي تحصل خلال فترة الذروة 

:  LN عدد المسارب    

 : vpl مستوى التوتر لحجم المرور خارج المسرب وتحسب بالعلاقة الآتية : 

vpl/ 25 = SL(SL + 1) where SL <5.  

SL   حجم المرور خارج المسرب: 

0. <50 vehicles/hr./lane 

2. 150 

3. 300 

4. 500 

5. >750 

 :السرعة خارج المسرب 4.5.1

من حركة %  55سرعة المركبات المجاورة للمشاة تؤثر أيضا في مستوى الخدمة ويتم حسابها ل  .0

 kph/ <10 mph 16> :المرور ويتم حساب مستوى التوتر حسب سرعة المركبات كالتالي 

2. 32/20 

3. 48/30 

4. 64/40 

5. >80/>50 
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 :معامل اختراق منطقة المشاة 4.6.1

Php : معامل الاختراق خارج ساعة الذروة((php) = N x APHP x (1000 / D) / 100 

N   :عدد السائقين. 

  :APHP  متوسط عدد اختراقات السائقين خلال ساعة الذروة 

D    : مسافة المقطع بالمتر 

 

 :الثقيلة  معامل تأثير المركبات4.7.1

بسبب الصوت العالي للمركبات الثقيلة غالبا ما تزيد من مستوى الاجهاد للمشاة ، ويتم تحديده بنسبة        

 . المركبات الثقيلة المارة من المنطقة ، ويضاف ككسر عشري الى الحسابات

 

 :معامل وقت الانتظار على التقاطع 4.8.1

ويتم تحديده بنسبة مئوية من .  للإجهادالمجموع الفرعي  إلىويعكس هذا المعامل راحة المشاة ، وتضاف       

مرور للمشاة يكون هذا  إشارةكان هناك  إذايحتاجه المشاة لعبور الشارع ،  الانتظار الذيالدقيقة حسب وقت 

 . للإشارةويكون حسب مدة الانتظار  إشارةالوقت مساوي لنصف الوقت اللازم في حال عدم وجود 

 

 :حساب مستوى الخدمة للأرصفة أمام المدارس   0.9.4 

المستخدم بشكل أساسي )بعد تحديد حجم المشاة الكلي خلال فترة الذروة ، وتحديد متوسط عرض الرصيف الفعال 

 level of service، اعتمدنا بعض الجداول التي تلخص المعادلات المستخدمة لحساب مستوى   ( للطلاب

 الخدمة 
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 .جدول مستخدم في حساب مستوى الخدمة ( : 4.0)جدول 

 

:فكانت النتائج كما في الجدول   

 

وداد ناصر الدين : اسم المدرسة   

0624= 4* 416:عدد المشاة الكلي    

م       0.4= عرض الرصيف على يمين الشارع   

م 3= عرض الرصيف على يسار الشارع   

حساب مستوى الخدمة عند مدرسة وداد ناصر الدين الثانوية للبنات (: 4.2)جدول  

متوسط عرض الرصيف  عدد المشاة الكلي  (LOS)مستوى الخدمة   

(م)الفعال   

 المدة 

C 416 2.2 7:30 - 7:45 

C 33 2.2 9:45 – 10:00 

C 352 2.2 13:45 – 14:00 
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.المدرسة الشرعية : اسم المدرسة   

 2145= 4*502= المشاة الكلي  عدد

م 0.5=عرض الرصيف على يمين الشارع   

م 2= عرض الرصيف على يسار الشارع   

.المدرسة الشرعية للبنات حساب مستوى الخدمة عند (: 4.3)جدول  

(م)عرض الرصيف  عدد المشاة الكلي  (LOS)مستوى الخدمة     المدة  

B 502 2 7:30 - 7:45 

B 29 2 9:45 – 10:00 

B 502 2 13:45 – 14:00 

 

مدرسة ابن رشد : اسم المدرسة   

 0602= 4*413= عدد المشاة الكلي 

2.2=  عرض الرصيف على يمين الشارع   

م 3=  عرض الرصيف على يسار الشارع   

.ابن رشد الأساسية للبنين حساب مستوى الخدمة عند مدرسة (: 4.4)جدول   

(م)عرض الرصيف  عدد المشاة الكلي  (LOS)مستوى الخدمة     المدة  

C 413 0.2 7:30 - 7:45 

C 35 0.2 9:45 – 10:00 

C 413 0.2 13:45 – 14:00 
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.مصباح أبو حنك : اسم المدرسة   

552= عدد المشاة الكلي   

2.2=  عرض الرصيف على يمين الشارع   

3= عرض الرصيف على يسار الشارع   

.مصباح أبو حنك الخاصة للبنات حساب مستوى الخدمة عند مدرسة (: 4.5)جدول  

(م)عرض الرصيف  عدد المشاة الكلي  (LOS)مستوى الخدمة     المدة  

C 501 1.2 7:30 - 7:45 

C 49 1.2 9:45 – 10:00 

C 552 1.2 13:45 – 14:00 

 

 

:تحليل الاستبيان  2.1 

خلال الدراسة لحالة وأداء الأرصفة أمام المدراس على الشوارع الرئيسية والمشاكل التي تعاني منها من             

تم الاعتماد على عمل استطلاع لرأي مسؤولي المدارس في المدينة وقد استهدف الاستبيان عينة من المدارس بلغ 

ى الطلاب وقد تم طرح عدة أسئلة تضمنت المواقع الأكثر خطورة عل ،مدرسة والتي شكلت مواقعها 04عددها 

:مواضيع وقضايا عديدة تحصر المشاكل والحلول المقترحة كما يأتي   

.دور التربية في رفع مستوى الوعي لدى الطلبة بقواعد السلامة المرورية .0  

ضرورة اسهام المناهج في تعليم الطلاب حب النظام؟.2  

.رفة الانظمة بالنسبة للطالبمدى الارتباط بين العملية التعليمية ومع.3  

.دور المدرسة في توفير البيئة العملية لتطبيق ما تم تدريسه.4  

.استطلاع رأي حول وضع الأرصفة ومدى فاعلية استخدامها وما هي استخداماتها الأخرى .5  

.دور المحاضرات والندوات في تعميق مفاهيم الطلاب المرورية .6  

.تنظم مرور الطلاب خلال ساعات الذروةوجود لجان تنظيمية من الطلاب .7  

مدرسة على الشوارع الرئيسية لمدينة الخليل، وقام بتعبئتها مدراء  04ان على يتوزيع نسخ من الاستبب وقمنا      

مدرسة مصباح أبو حنك للذكور ، المدرسة الشرعية ، مدرسة مصباح أبو حنك للبنات ، : تلك المدارس وهي 
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الحسين ، مدرسة غرناطة ، مدرسة خديجة عابدين الثانوية ، مدرسة وداد ناصر الدين ، مدرسة الرحمة ، مدرسة 

مدرسة ابن رشد ، مدرسة الصديق ، جمعية الشبان المسلمين ، مدرسة الأمير محمد ، مدرسة حليمة السعدية ، 

.مدرسة الصفا   

لى إجابات كل مدرسة على أول سؤال الذي بناءا ع  الاستلانةقمنا بتحليل نتائج  للإجاباتومن خلال دراستنا      

:عبارات فكانت كما يلي  01يحتوي   

 تعد التربية عملية جادة لتوجيه الطلاب إلى إتباع الطرق الصحيحة في إتباع قواعد السلامة  :الأولىالعبارة         

 المرورية    

 

 

رسم بياني للعبارة الاولى (9.4)صورة   

 

 

  تساهم المناهج التربوية في تعليم الطلاب حب النظام :الثانيةالعبارة            

 

رسم بياني للعبارة الثانية (9.4)صورة   

50% 

33% 

17% 

بشدة موافق متأكد غير موافق  موافق غير  بشدة موافق غير   

33% 

67% 

بشدة موافق متأكد غير موافق  متأكد غير  موافق غير   
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تساعد العملية التربوية على تكامل الجوانب الجسمـية والعقـلية والخلقية لدى الطلاب من أجـل  :العبارة الثالثة  

 المحافظة على نظـم وقـوانين السلامة المرورية

 

 

رسم بياني للعبارة الثالثة (9.4) صورة  

 

هناك ارتباط بين العملية التعليمية التربوية ومعرفة الأنظمة المرورية بالنسبة للطالب :العبارة الرابعة   

 

 

رسم بياني للعبارة الرابعة (9.4)صورة   

 

 

 

33% 

67% 

بشدة موافق متأكد غير موافق  موافق غير  بشدة موافق غير   

67% 

33% 

بشدة موافق متأكد غير موافق  موافق غير  بشدة موافق غير   
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تساهم المدرسة في بناء وصقل مفاهيم تربوية جيـدة من خلال توفير بيئة عملية مناسبة لتطبيق  :العبارة الخامسة 

 ما تم تدريسه

 

 

رسم بياني للعبارة الخامسة (9.4)صورة   

 

من أجلها أنشأتالمدارس مبنية في مناطق جغرافية مناسبة للمرحلة العمرية التي  :العبارة السادسة   

 

 

رسم بياني للعبارة السادسة (9.4)صورة   

 

 

7% 

72% 

21% 

بشدة موافق متأكد غير موافق  موافق غير  بشدة موافق غير   

7% 

7% 

79% 

7% 

بشدة موافق متأكد غير موافق  موافق غير  بشدة موافق غير   
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الشوارع والأرصفة المحيطة بالمدارس تؤدي الغرض الوظيفي اللازم منها :العبارة السابعة   

 

 

رسم بياني للعبارة السابعة (9.4)صورة   

 

الخ.....تستخدم الأرصفة للمشاة فقط دون ان يتم استغلالها لوظائف أخرى مثل البسطات : العبارة الثامنة   

 

 

رسم بياني للعبارة الثامنة (9.4)صورة   

 

 

43% 

50% 

7% 

بشدة موافق متأكد غير موافق  موافق غير  بشدة موافق غير   

7% 
21% 

29% 
14% 

29% 

بشدة موافق متأكد غير موافق  موافق غير  بشدة موافق غير   
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تساهم المحاضرات والندوات في تنمية المفاهيم الصحيحة للطلاب مروريا   :العبارة التاسعة  

 

 

رسم بياني للعبارة التاسعة (4.9)صورة   

 

   هل يوجد طلاب تنظم حركة سير طلاب المدرسة في ساعات الذروة الصباحية والمسائية ؟: السؤال الثاني 

مدرسة الصديق ، جمعية الشبان المسلمين ، مدرسة الأمير محمد ، مدرسة حليمة : مدارس بنعم وهي  5اجابت      

.السعدية ، مدرسة الصفا   

مدرسة مصباح أبو حنك للذكور ، المدرسة الشرعية ، مدرسة مصباح أبو حنك : مدارس بلا وهي  9واجابت     

حسين ، مدرسة غرناطة ، مدرسة خديجة عابدين الثانوية ، مدرسة وداد للبنات ، مدرسة الرحمة ، مدرسة ال

.ناصر الدين ، مدرسة ابن رشد   

رأي مدير المدرسة  أو مديرة المدرسة في الوضع المروري للطلبة في ساعات الازدحام : السؤال الثالث       

 الصباحية والمسائية؟

وذلك نتيجة استخدامهم  2وجود أزمة مرورية وكان عددها  تباينت آراء مدراء ومديرات المدارس بين عدم    

للباصات في تنقلات الطلاب وكذلك وجود لجنة من الطلاب تنظم السير صباحا ومساء ،أو وجود الازمة بحسب 

: رأي  الأغلبية وتم ذكر السبب ، فكانت الأسباب كالآتي   

 .لبنوك موقع المدرسة غير مناسب ، مثل وقوعها في منطقة قريبة من ا .1

 .عدم وجود أرصفة صالحة للمشي  .2

 .استغلال الأرصفة للبسطات  .3

 .عدم مساعدة الشرطة للطلاب في عبور الشارع وخاصة خلال ساعات الذروة المسائية  .4

7% 

72% 

14% 
7% 

بشدة موافق متأكد غير موافق  موافق غير  بشدة موافق غير   
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 .عدم التزام السائقين بقوانين السير والمرور  .5

 .عدم وجود اشارات مرورية عند بعض التقاطعات  .6

 .على الشارع أنُاء الأزمة عدم ادراك الطلاب لقوانين السير  .7

ما هي اقتراحاتكم لحل المشكلة المرورية لطلاب المدارس المشاة والتخفيف من الاختناق : السؤال الرابع    

 المروري أثناء ساعات الازدحام ؟

     : كانت الاقتراحات متنوعة وملهمة لإيجاد الحلول كالتالي      

بالمشاة وخاصة في شارع عين سارة ، التكثيف من محاضرات التوعية استخدام الجسور الخشبية الخاصة 

للطلاب بقوانين المرور ، عمل صيانة للأرصفة خاصة عند مدخل المدرسة ، وإعطاء السائقين مخالفات مرورية 

 لعدم احترامهم للقوانين المرورية وضرورة التأني على الطرقات أمام المدارس ، وجود الشرطة في المنطقة على

الأقل في ساعات الذروة المسائية ، عمل ممرات خاصة للمشاة ، عمل البلدية لمخطط جديد يتضمن وجود أرصفة 

 .وممرات للطلاب والمشاة ، واختيار موقع مناسب للمدارس التي ستقام في المستقبل
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 :الفصل الخامس 

 النتائج والتوصيات
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 :النتائج 5.1

كان الهدف من هذا المشروع دراسة الوضع المروري للمشاة أمام المدارس على الشوارع الرئيسية  في مدينة                 

الخليل ولتحقيق هذا الهدف قمنا بعمل مسح ميداني لمنطقة الدراسة على ثلاثة محاور هي ، المحور الأول جمع 

م في مدينة الخليل والمصدر الثاني هو شرطة المرور البيانات المتعلقة بالدراسة من مصدرين ، مديرية التربية والتعلي

المروري أمام نموذج من المدارس في منطقة الدراسة وذلك لمعرفة العدد  الإحصاءفي المدينة ، والمحور الثاني هو 

الكلي للمشاة من الطلاب ومن غير الطلاب ، والمحور الثالث عمل استبيان يستطلع آراء مدراء المدارس حول 

 .لمروري للطلاب ومدى أهمية التوعية المرورية لهم الوضع ا

         

 :نتائج الاحصاء المروري    5.5.1                

من المشاة أما مستخدمي الرصيف من غير الطلبة ( %08)المروري شكل الطلاب ما نسبته  الإحصاءنتائج  إلىاستنادا    

ساعات فقد تم حساب مستوى الخدمة  7أربعة مدارس لمدة  أمامواعتمادا على العد المروري .( %08)فكانت 

تم توضيح كافة الحسابات  ، وقد(8..0-8..0)وكذلك ( 0-7)وكذلك التحديد الدقيق لساعات الذروة وهي  للرصيف،

 .الخامس الوحدةالمتعلقة بذلك في 

          

   :نتائج تقارير الشرطة ومديرية التربية والتعليم  5.2.1             

 28.70مدرسة وعدد الطلاب  011الكلي واستنادا للبيانات التي تم الحصول عليها من التربية كان عدد المدارس                  

وموعد الترويحة للمدارس  مدرسة، 18مدرسة والخاصة  02عدد المدارس الحكومية فكانت  وطالبة، أماطالب 

 إعدادبالنسبة لمعلومات تقرير الشرطة الفلسطينية تم الحصول على  أما. 0:12-00:22بالمجمل تتراوح ما بين 

 .ةالثالث الوحدة الحوادث في مدينة الخليل ونسبها كما هو مبين في

 

 :نتائج العمل على نظم المعلومات الجغرافية  5.3.1               

حيث قمنا  الرئيسية،خارطة بالشوارع  فقد حصلنا علىنظام المعلومات الجغرافيةالعملي على فيما يخص الجزء     

وتحديد  ،0م 701408فقمنا بتحديد المسرب في الاتجاهين وكانت المساحة الكلية لها تساوي  الطريق،بفصل عناصر 

لتلك الشوارع وكانت المساحة الكلية لها تساوي  الأرصفة الموجودة باستخدام التقاط الصور وبعض مقاطع الفيديو
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وقمنا بتحديد . رصيف  م0.0م ، وعددها يساوي  0.42، وعرض الرصيف في معظم المناطق يساوي  0م 020288

 .منهاساحة يمكن الاستفادة  04الساحات وكان عددها يساوي 

 00.04كما قمنا بحساب النسبة التي شكلتها الأرصفة من الطريق وذلك لمقارنتها مع المواصفاتفكانت النسبة تساوي                  

باب )ومركز المدينة السلام،شارع  الحاووز،شارع  سارة،شارع عين : )في النهاية تم عمل خارطات بالمواقع التالية%.

 ارس المجاورة وساحاتها والأرصفة المحيطة بهوتضم الخارطة اسم الشارع وأسماء المد(( الزاوية

        

 :نتائج الاستبيان  5.4.1                   

لأنظمة المرورية با ة الطلابتوعيعلى أهمية  ت معظمهاأجمع ،أما نتائج الاستبيان فقد تم استطلاع آراء عدة مدراء

وأن المدرسة تشكل عاملا رئيسيا في صقل مفاهيم تربوية جيدة تساعد في تقليل عدد الحوادث وضرورة دراسة موقع 

بناء المدرسة بحيث يكون في مكان يضمن سلامة الطلبة كذلك كان رأي الأغلبية بأن الأرصفة لا يتم الاستفادة منها 

كذلك وجدنا بعض المدارس التي لم  للطلاب،يم الصحيحة بالشكل الصحيح وضرورة وجود دورات وندوات تنمي المفاه

 .الذروةتقم بتعيين لجنة من الطلاب تنظم حركة سير الطلاب خلال ساعات 

 

 :التوصيات  2.1

ومن خلال النتائج أعلاه ، يمكننا القول أن الوضع القائم يشير الى الضرورة الملحة لوجود مستوى عال من المهارة       

لقوانين السير على الرصيف لدى الطلاب وذلك يتطلب جهود أكبر من الطاقم التعليمي لدمج تلك القوانين في والمعرفة 

المنهج التعليمي ودعم المحاضرات والندوات ، وكذلك الدور الكبير للشرطة في التوعية وإعطاء المحاضرات وتكثيف 

ية هو أن مستوى الخدمة معرض بشكل كبير للوصول الى التواجد في مواقع المدارس خلال ساعات الذروة ، والأكثر أهم

،أي يصبح الرصيف غير مناسب للمشاة نهائيا وذلك نتيجة ضعف التخطيط وقلة الجهود المبذولة لتحسين  F او E مستوى

 وضع الرصيف والذي لابد أن يكون مواز للنمو الكبير في عدد السكان وبالتالي مستوى أعلى من الخدمة

ائج الواردة سابقا وجدنا مجموعة من الاقتراحات التي نوصي بها لحل المشكلة المرورية للطلاب وتقليل عدد من خلال النت

 :الإمكانومنهاقدر  والإصاباتالحوادث 

ضرورة زيادة الوعي لدى الطلاب ومستخدمي الرصيف بالقواعد المتبعة عند استخدامه وذلك من خلال تكثيف .0

في المراحل التعليمية  القواعد المرورية السليمة ضمن المناهج التربوية وإدراجة بذلك المحاضرات والندوات المتعلق

 .المختلفة

 غير المشي مثل البسطات  أخرىاستخدامه لغايات  أووضع ضوابط وفرض غرامات تضمن عدم التعدي على الرصيف .0

أمكن وكذلك عمل أرصفة أمام المدارس  أن ضرورة عمل صيانة للأرصفة غير الصالحة للاستخدام في المدينة وتوسيعها..

 .مداخلهاالتي لا تملك أرصفة عند 



60 
 

دراسة اقتراح عمل جسور خشبية خاصة بالمشاة على الشوارع الرئيسية وخاصة تلك التي تشهد ازدحام كبير في عدد .1

 .والمشاةالسيارات 

المسائية ومساعدتهم لطلاب المدارس في تنظيم ضرورة تواجد الشرطة لضبط حركة الطلبة خاصة خلال ساعات الذروة .2

 .حركة المرور

أهمية التخطيط المستقبلي ، ووضع المخططات الهيكلية تتناسب مع الزيادة المتوقعة لعدد السكان ، لتأمين البنية التحتية .2

 .المناسبة للحفاظ على حياة آمنة للجميع 
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 المراجع والمصادر 3.3

 . 0:مراجعاللغةالعربية

 .الخليل،الخليلخصائص الطرق في محافظة (:0802)بلدية الخليل  .0

 (.0887)الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني  .0

 .0801المجلسالأعلىللمرورفلسطين –التقريرالسنويلوزارةالنقلوالمرور  ..

 0801.الأردن –العام، عمانمديرية الأمن  .1

 0801.سلطنة عمان  للمرور،الإدارة العامة  .2

 

 إعادة صياغة المراجع بأسلوب علمي

 :مراجعاللغةالانجليزية 

1. Children and School Zones - Department of Transportation 

2. Maryland SHA Bicycle and Pedestrian Design Guidelines 

3. .National Research Council (2000) Highway Capacity Manual, 

Transportation 

Research Board, Washington, D.C. 

 

 

 



 

 

 ملحق العد المروري

 

)نماذج عد طلاب المدارس(    

 



 
 

 

 مروري  إحصاء

 (1موقع رقم )

 

                 31/3/2016التاريخ :                                                                       1رقم النموذج : 

 الخميساسم المدرسة :  وداد ناصر الدين الثانوية للبنات                                    اليوم : 

  50km/hrساعات                                                    سرعة المركبات المارة : 7الكلي للعد :   الزمن 

 2عدد المعلمات:                                   16عدد الغيابات في كل المدرسة :                814عدد الطلاب :      

Out mix street In mix street Out school only In school only Time  

9 71 0 62 7:00 - 7:15 

13 302 0 289 7:15 - 7:30 

20 406 0 386 7:30 - 7:45 

16 89 0 73 7:45 – 8:00 

21 31 0 10 8:00 - 8:15 

25 30 0 5 8:15 - 8:30 

19 20 0 1 8:30 - 8:45 

22 22 0 0 8:45 - 9:00 

27 27 0 0 9:00 - 9:15 

31 33 2 0 9:15 - 9:30 

35 35 0 0 9:30 - 9:45 

37 33 0 4 9:45 – 10:00 

25 27 0 2 10:00 - 10:15 

39 43 4 0 10:15 - 10:30 

43 45 0 2 10:30 - 10:45 

33 33 0 0 10:45 - 11:00 

31 31 0 0 11:15 - 11:30 

33 33 0 0 11:30 - 11:45 

30 30 0 0 11:45 – 12:00 

22 22 0 2 12:00 - 12:15 

25 25 0 0 12:15 - 12:30 

30 32 2 1 12:30 - 12:45 

52 54 2 0 12:45 - 13:00 

56 56 0 0 13:00 - 13:15 

70 70 0 0 13:15 - 13:30 

88 302 214 0 13:30 - 13:45 

50 352 599 3 13:45 – 14:00 

62 72 13 0 14:00 - 14:15 

92 96 4 0 14:15 - 14:30 



 
 

 

 

 

 

 

 

)م( الفعال عرض الرصيف عدد المشاة الكلي  (LOS)مستوى الخدمة     المدة  

C 406 2.2 7:30 - 7:45 

C 33 2.2 9:45 – 10:00 

C 352 2.2 13:45 – 14:00 

 

 

 

 

 

 

 

 

MPH

0 100 200 300 400 500

7:00 - 7:15

8:00 - 8:15

9:00 - 9:15

10:00 - 10:15

11:15 - 11:30

12:15 - 12:30

13:15 - 13:30

14:15 - 14:30

عدد المشاة

الوقت 

العد المروري أمام مدرسة وداد 



 
 

 

مروري  إحصاء  

(2موقع رقم )  

                 3/3/2016التاريخ :                                                                       2رقم النموذج : 

 :اسم المدرسة :المدرسة الشرعية                                                    اليوم 

 سرعة المركبات المارة :                                                                   ساعات                     7الزمن الكلي للعد :   

                                                                                               22عدد المعلمات :                   30عدد الغيابات في كل المدرسة :            530عدد الطلاب :      

Out mix street In mix street Out school only In school only Time  

9 13 0 4 7:00 - 7:15 

20 30 0 10 7:15 - 7:30 

10 470 0 460 7:30 - 7:45 

46 70 0 24 7:45 – 8:00 

48 50 0 2 8:00 - 8:15 

30 30 0 0 8:15 - 8:30 

20 20 0 0 8:30 - 8:45 

24 24 0 0 8:45 - 9:00 

27 27 0 0 9:00 - 9:15 

25 25 0 0 9:15 - 9:30 

29 32 0 3 9:30 - 9:45 

29 29 0 0 9:45 – 10:00 

28 28 0 0 10:00 - 10:15 

30 33 3 0 10:15 - 10:30 

35 36 0 1 10:30 - 10:45 

34 34 0 0 10:45 - 11:00 

40 40 0 0 11:15 - 11:30 

48 48 0 0 11:30 - 11:45 

51 51 0 0 11:45 – 12:00 

56 56 0 0 12:00 - 12:15 

59 59 0 0 12:15 - 12:30 

51 52 0 1 12:30 - 12:45 

47 49 2 0 12:45 - 13:00 

55 55 0 0 13:00 - 13:15 

59 59 0 0 13:15 - 13:30 

100 105 5 0 13:30 - 13:45 

22 512 501 0 13:45 – 14:00 

60 65 10 0 14:00 - 14:15 

71 71 0 0 14:15 - 14:30 



 
 

 

 

 

 

 

 المدة  عرض الرصيف )م( عدد المشاة الكلي  (LOS)مستوى الخدمة   

B 470 2 7:30 - 7:45 

B 29 2 9:45 – 10:00 

B 512 2 13:45 – 14:00 
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عدد المشاة

الوقت

العد المروري أمام المدرسة الشرعية



 
 

 

مروري  إحصاء  

(3موقع رقم )  

                                        31/3/2016التاريخ :                                                                       3رقم النموذج : 

                         اسم المدرسة :  ابن رشد                                                              اليوم : الثلاثاء                       

:                                       ساعات                                                    سرعة المركبات المارة 7الزمن الكلي للعد :     

22عدد المعلمين :                          22عدد الغيابات :                     453عدد الطلاب :   

 

          

          

          

          

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Out mix street In mix street Out school only In school only Time  

17 22 0 49 7:00 - 7:15 

25 120 0 95 7:15 - 7:30 

19 211 0 199 7:30 - 7:45 

20 80 0 60 7:45 – 8:00 

22 42 0 23 8:00 - 8:15 

28 35 0 7 8:15 - 8:30 

18 18 0 0 8:30 - 8:45 

27 27 0 0 8:45 - 9:00 

25 30 0 5 9:00 - 9:15 

33 36 3 0 9:15 - 9:30 

31 31 0 0 9:30 - 9:45 

35 35 0 0 9:45 – 10:00 

29 29 0 0 10:00 - 10:15 

34 36 2 0 10:15 - 10:30 

38 39 0 1 10:30 - 10:45 

36 36 0 0 10:45 - 11:00 

44 46 2 0 11:15 - 11:30 

48 48 0 0 11:30 - 11:45 

53 53 0 0 11:45 – 12:00 

51 51 0 0 12:00 - 12:15 

42 42 0 0 12:15 - 12:30 

48 49 0 1 12:30 - 12:45 

53 53 0 0 12:45 - 13:00 

59 59 0 0 13:00 - 13:15 

61 64 3 0 13:15 - 13:30 

79 139 60 0 13:30 - 13:45 

67 403 356 0 13:45 – 14:00 

60 75 15 0 14:00 - 14:15 

73 73 0 0 14:15 - 14:30 



 
 

 

 

 

 

 

 

 المدة  عرض الرصيف )م( عدد المشاة الكلي  (LOS)مستوى الخدمة   

C 211 1.2 7:30 - 7:45 

C 35 1.2 9:45 – 10:00 

C 403 1.2 13:45 – 14:00 
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عدد المشاة

الوقت

العد المروري أمام مدرسة ابن رشد



 
 

 

مروري  إحصاء  

(4موقع رقم )  

                                  31/3/2016التاريخ :                                                                       4رقم النموذج : 

                 :مصباح أبو حنك الخاصة للبنات                                        اليوم :                                   اسم المدرسة

                            50ساعات                                                    سرعة المركبات المارة :    7الزمن الكلي للعد :   

                                      24عدد المعلمات :           35عدد الغيابات :                                531     :عدد الطلاب      

                     

 

Out mix street In mix street Out school only In school only Time  

24 32 0 8 7:00 - 7:15 

58 74 0 16 7:15 - 7:30 

40 510 0 470 7:30 - 7:45 

46 68 0 22 7:45 – 8:00 

41 81 0 4 8:00 - 8:15 

50 55 0 5 8:15 - 8:30 

43 43 0 0 8:30 - 8:45 

48 48 0 0 8:45 - 9:00 

36 36 0 0 9:00 - 9:15 

34 34 0 0 9:15 - 9:30 

40 44 4 0 9:30 - 9:45 

49 49 0 0 9:45 – 10:00 

40 42 0 2 10:00 - 10:15 

37 37 0 0 10:15 - 10:30 

40 43 1 2 10:30 - 10:45 

30 33 3 0 10:45 - 11:00 

38 38 0 0 11:15 - 11:30 

46 46 0 0 11:30 - 11:45 

50 50 0 0 11:45 – 12:00 

50 54 0 4 12:00 - 12:15 

63 63 0 0 12:15 - 12:30 

60 62 2 0 12:30 - 12:45 

69 69 0 0 12:45 - 13:00 

59 59 0 0 13:00 - 13:15 

64 64 0 0 13:15 - 13:30 

79 94 15 0 13:30 - 13:45 

82 582 500 0 13:45 – 14:00 

75 85 10 0 14:00 - 14:15 

87 87 0 0 14:15 - 14:30 
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عدد المشاة

الوقت

العد المروري أمام مدرسة مصباح أبو حنك

 المدة  عرض الرصيف )م( عدد المشاة الكلي  (LOS)مستوى الخدمة   

C 582 1.2 7:30 - 7:45 

C 49 1.2 9:45 – 10:00 

C 582 1.2 13:45 – 14:00 
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